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AK Ortsentwicklung und Verkehr (O&V)

Besser radeln in Ottobrunn*

Vorschlage: Mai 2010, fortgeschrieben bis 07. Nov. 2017

Juni 2008: Mitglieder des Arbeitskreises ,Ortsentwicklung und Verkehr der ,Lokalen Agenda 21“
untersuchten die ortlichen Radwege und sonstigen Radverbindungen auf Schwachstellen. Die
Ergebnisse wurden in Form einer Auflistung von 27 Positionen mit Abhilfevorschlagen im Juni 2008
der Gemeinde, mit dem Wunsch eines Gespraches hierzu, Gbermittelt.

10. Juli 2008: Eingehender Meinungsaustausch mit Hr. Burgermeister Loderer, Hr. Putz und Hr. Dr.
Thorn von der Gemeinde sowie einem Vertreter der drtlichen Polizeiinspektion und 4 Mitglieder der
.Lokalen Agenda21“ statt.

04 und 05. Mai 2010: In zwei Besprechungen Uberpriifte die Gemeindeverwaltung zusammen mit der
Polizei und den Fachleuten der AGENDA21 den Stand der Verbesserungen. Das Ergebnis floss in die
folgende Zusammenstellung ein.

28.06.2012: Kontrolle Status, Vorschlage tberprift durch AGENDA21, Team O&V.
Wichtigkeitsprioritaten vergeben (1 hoch (3), 2 mittel (9), , kann in ,Erledigt"
bzw. ,Keine Mdglichkeit der Umsetzung“ umgebucht werden und wird damit nicht weiter verfolgt.
Diese ,Erledigt‘-Punkte wurden in das entsprechende Dokument Gbertragen.

22.10.2012: Uberpriifung des Status und Besprechung von MaRnahmen mit Frau Lazar, Gemeinde
Ottobrunn.

27.11.2012: In der Zwischenzeit sind 16 von 31 Vorschlagen geklart bzw. umgesetzt. Die letzte
Malnahme war die Regelung am ndrdlichen Haidgraben.

18.11.2013: Statusiberprifung der Punkte mit Gemeinde Ottobrunn, Frau Lazar. AGENDA21-
Beteilgte: Hans Dahl, Rainer Granzer, Erich Schmid, Fritz Seeger. Dabei wurde auch die beschilderte
Ost-West-Radltrasse (S-Bahnhof bis Haidgraben) abgefahren und tGberpruft.

31.07.2014: Mehrere neue Punkte erganzt, Papier bereinigt fur weitere Uberpriifung mit Gemeinde
Ottobrunn.

11.11.2014: Uberprifung mit Gemeinde Ottobrunn (Hr. Volz); Punkte 16, 29, 33, 34, 40, 41, 50, 51
und 52 mit Bautechnik klaren

10.06.2015: AGENDAZ21-Jahreshauptversammlung: Herr Dr. Thorn berichtet tber Status der
Umsetzung zum ,Besser RADELN in Ottobrunn.

05.09.2017: Hr. Seeger: Durchsprache der Punkte mit Herrn Volz. Hr. Volz wird sich vordringlich um
Punkte 19 (Radwege Haidgraben Sud), 40 (Kurve Haigraben Nord), 43 (Beschilderung Kreuzung
RolLa/U’hachinger — Pestalozzi/Nimrodstr. — Karl-Mager-Weg) und 48 (Ranhazweg Abzweigung RolLa)
kiimmern.

Hr. Volz ladt im Spatherbst 2017 zu einer Ortsbefahrung der Radtrassen dstlich der S-Bahn ein.

Hr. Volz wurde gebeten, die Putzbrunner Str. mit dem Rad abzufahren und Ergebnisse mit der
AGENDAZ21 zu besprechen.

12.10.2017: Bei der Burgerversammlung, teilte Herr Volz informell mit, dass er die vorstehend
verabredeten Arbeiten in diesem Jahr nicht mehr in Angriff nimmt, sondern erst im Friihjahr 2018.
Damit die Verabredung vom 05.09.2017 aber nicht vollig ins Leere geht, wurde von Herrn Volz
versprochen, die Reklamationen welche mit wenigen Handgriffen zu erledigen seien, doch noch in
diesem Jahr in Angriff zu nehmen.
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AK Ortsentwicklung und Verkehr (O&V)

Die lokale AGENDA21 Ottobrunn-Neubiberg ist auch fir weitere Anregungen zum Verbessern des
Radfahrverkehrs in Ottobrunn dankbar. Ansprechpartner daftir sind:

Zur Finanzierung der notwendigen MalRnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs sollte sich die
Gemeinde an den Empfehlungen des Nationalen Radverkehrsplanes (NRVP) orientieren. Demgeman
sollen Kommunen funf Euro pro Jahr und Einwohner fir RadverkehrsmalRnahmen bereitstellen. Fir
Ottobrunn bedeutet das jahrlich ca. 100.000 €.

Fritz Seeger, Tel.: 089 6091861, Email: seeger-fritz@t-online.de
Rainer Granzer, Tel.: 089 6012011, Email: rainer.graenzer@t-online.de

Im Landratsamt ist fir Radverkehr zustandig Herr Siegmundt, im Staatlich Bauamt ist es Herr Singer.
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AK Ortsentwicklung und Verkehr (O&V)

Offene Punkte (Stand 05.09.2017):

8 — OttostralRe West: Rosenheimer-Landstralie bis S-Bahn

Prioritat 2

Problem:

Auf der westlichen OttostralRe zwischen Rosenheimer-LandstralBe und S-Bahn - sind fir Radfahrer keine speziellen
Fahrmdglichkeiten vorgesehen.

Losungsvorschlag:

Die parallel verlaufende Jagdstrae / HochackerstraRe als Fahrradtrasse, nicht unbedingt FahrradstraBe, ausschildern.

Aktueller Stand:

Mai 2010: Die Hochackerstrale befindet sich zum GroBteil auf dem Gemeindegebiet Hohenbrunn. Als Alternative ist
bereits die Eichendorfstralle als gemeinsamer Ful- und Radweg vorhanden.

- Ottobrunn klért mit Gemeinde Hohenbrunn eine innerértliche Hinweisbeschilderung ab.

22.10.12:..Auf Biirgerversammlung Hohenbrunn wurde die Einrichtung einer Fahrradstrale auf dieses Strecke abgelehnt.
Frau Lazar klart mit Gemeinde Hohenbrunn, ob die Strecke Jagdstr. ab ROLA — Hochackerstr. bis zum Weg entlang der S-
Bahn zum S-Bahnibergang mit Beschilderung als Radtrasse zur S-Bahn Ottobrunn und Richtung Putzbrunn ausgeschildert
werden kann.

18.11.13/17.12.13: Frau Lazar klart nochmals mit Hohenbrunn, ob Radtrassenbeschilderung OK ist. Ergebnis: Herr Messner
von der Gemeinde Hohenbrunn teilt mit, dass man sich (ber eine Radtrassenbeschilderung im Jahr 2014 Gedanken
machen, und dann die Anschlusspunkte zu Ottobrunn abstimmen will.

11.11.14: Hr. Volz wird bei Gemeinde Hohenbrunn nachhaken

10 - Abzweigung Alte Landstr. / Prof-Messerschmitt-Str.

Prioritat 2

Problem:
Der vom Siiden kommende Radfahrer hat vor allen Fahrzeugen in und aus der PMS Vorfahrt. Ausfahrt aus PMS ist durch
Vorfahrtszeichen gekennzeichnet, vom Siiden kommender, abbiegender Verkehr muss Radlern Vorfahrt lassen. Vom Norden
kommender Verkehr eigentlich auch, kann es aber nicht wissen.
Fur den vom Norden kommenden Radler gilt hier — da keine besondere Regelung ersichtlich — rechts vor links. Er muss also
den in die PMS einbiegenden Verkehr Vorfahrt lassen, hat aber Vorfahrt vor aus der PMS kommenden Fahrzeugen.
Lésungsvorschlag:

e Rote Radwegmarkierung iiber PMS anbringen. Die Flache liegt auf Ottobrunner Gemeindegebiet
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AK Ortsentwicklung und Verkehr (O&V)

o  Fir alle drei Richtungen (Ausfahrt PMS (realisiert, aber zu hoch angebracht), Einfahrt PMS vom Siiden, Einfahrt
PMS vom Norden) Hinweisschilder ,Radfahrer queren” anbringen
e  Stopp-Schild fir den aus Prof.-Messerschmitt-Str. kommenden Verkehr

Aktueller Stand:

2010: Alter Vorschlag AGENDA21: Vorfahrt fir Radler.

31.10.2012: Frau Lazar: Wurde zustandigkeitshalber an das LRA (Fr. Riedlaicher) weitergeleitet und um Stellungnahme
gebeten. LRA hat Radlern Vorfahrt gegeben, Biische zur besseren Sichtbeziehung gestutzt.

15.01.2014: Ortstermin mit Herrn Siegmundt, LRA Mch: Durch die Vorfahrt fir Radfahrer hat sich Situation schon
entscharft. Unter dem Schild ,Vorfahrt Achten* bei Ausfahrt aus PMS fehlt noch das Schild ,Radfahrer queren in beide
Richtungen®. Hr. Siegmundt klart, ob fiir den einbiegenden Verkehr in PMS die Vorfahrt fiir Radfahrer klarer ersichtlich
gemacht werden kann. i

09.02.2014: AGENDA21 begriit durchgefiihrte Anderung, empfiehlt ergdnzend rote Radtrassenmarkierung.

13.02.2014: LRA Mch: teilt mit, Vorfahrt fiir Radler bleibt dauerhaft, Beschilderung wird ergénzt. Rote Radtrassenmarkierung
ist nicht im Aufgabenbereich des LRA Mch.

11.11.14: Hr. Volz teilt mit, dass er keine Chance fr eine rot eingefarbte Radtrassenfurt sieht, dass aber flir freie Sicht fir
von Norden kommende Linksabbieger in die Prof.-Messerschmitt-Str durch Bescheidung der Biische gesorgt werden soll.
Der AK wird bei befriedigendem Ergebnis den Punkt als ,erledigt* kennzeichnen.

17.05.2015: Email an Volz, Lésung gemaR ,Radlland Bayern“ mit roter Furtmarkierung anzustofien.

13 - Rosenheimer LandstralRe Ausfahrt Firma Gruber

Problem:

Die nordlichste der 3 Ausfahrten der Fa. Gruber (Tankstelle und Mercedes) ist mit einer Ampel auch fir Fuganger und
Radfahrer bestlickt. Diese Ampel fihrt zu Irritationen bei den Fufgangern und Radfahrern, da niemand mit dieser Ampel
rechnet (und sich daran halt). Fir die Agenda21 ist eine Ampel im Bereich einer Ausfahrt eine Raritdt (u. a. die einzige im
gesamten RoLa-Bereich) und stellt damit eine Gefahrdung der Fugénger und Radfahrer dar.
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AK Ortsentwicklung und Verkehr (O&V)

Losungsvorschlag: Da nur wenige Lastwagen diese Ausfahrt benutzen. Eine Zuschaltung der FuRgénger-
Radfahrer-Ampel nur bei Bedarf per Hand innerhalb des normalen Schaltzyklus.

Aktueller Stand:

Gemeinde und Polizei halten den derzeitigen Zustand fir richtig.

Mai 2010: Gesprach Agenda mit der Gemeinde: Die

Die Gemeindeverwaltung setzt sich mit dem Stralenbauamt wegen einer Verbesserung in Verbindung.

22.10.2012: Fr. Lazar klart Notwendigkeit dieser Ampel

31.10.2012: Frau Lazar: Wurde zusténdigkeitshalber an das Staatliche Bauamt Freising weitergeleitet und um
Stellungnahme gebeten. i

07.01.2014: Antwort des staatlichen Bauamt Freising, Frau Ohler, :

,Bei der Ein- und Ausfahrt der Firma Gruber handelt es sich um eine Zufahrt innerhalb der
Kreuzungsbereiches M12 / Nauplia-Allee. Die Art der Signalisierung wurde gewahlt, da in
einen signalisierten Kreuzungsbereich keine unsignalisierten Aste einmiinden durfen. Eine
Dunkelschaltung dieses Teilastes mit einer Anschaltung nur bei Bedarf durch ausfahrende
Fahrzeuge aus der Firma Gruber bzw. durch FuRganger Uber den Zufahrtsast wirde die
Gefahrdung flr Ful’ganger und Radfahrer erhdhen, da aus der Nauplia-Allee auch geradeaus
in die Zufahrt der Firma Gruber eingefahren werden darf.*

15.01.2014: Ortstermin mit Herr Siegmundt, LRA-Mch: priift, ob Ampel evtl. direkt an ROLA versetzt werden kann.
11.11.14: Hr. Volz teilt mit, dass eine bessere Regelung mit Gemeinde, LRA M, Polizei in Arbeit ist.

19 - Radwegende Haidgraben Sud
Prioritat: 2 fur Schilder Fulweg,

Problem:
Der Fulk- und Radweg endet an der Ortsgrenze schlagartig ohne Absicherung. Haufig parken vor und hinter der Abfahrt
Autos und Lastkraftwagen.

Lésungsvorschlage:

- Radverkehr ab Karl-Mager-Weg auf die StraBe fiihren, d.h. stidlich Karl-Mager-Weg Schild FuRweg anbringen. Das Schild
FuBweg vom Slidende des Weges kann hier genutzt werden, denn am derzeitigen Standort ist es Uberflissig. Bei der
Abzweigung des Karl-Mager-Weges ist wegen der vorhandenen Randsteinabsenkung und Halteverbot eine gesicherte
Abfahrt auf den Straenbereich des Haidgrabens méglich

- Vor den Eisstadion Richtung Norden Schild ,Fahrrad Frei* anbringen, damit Radler hier schon auf diese Stid->Nord-
Radltrasse wechseln kdnnen.

- Mit Gemeinde Taufkirchen Kontakt aufnehmen zur Fortfiihrung des Radweges nach Sliden ab Ortsgrenze

Aktueller Stand:

Mai 2010: Gesprach Agenda mit der Gemeinde:

Es besteht kein erkennbarer Grund, den FuBweg fiir den Radverkehr freizugeben, zumal am Ende des Radweges (Hdhe
Karl Mager-Weg) durch Randsteinabsenkung und Haltverbot eine gesicherte Abfahrt auf den Haidgraben mdglich ist.
22.10.2012: Weg wird ab Karl-Mager-Weg zum FuBweg erklart. Radler kénnen am Karl-Mager-Weg iber die Absenkung auf
die Strafte wechseln.

18.11.2013: War zwischenzeitlich realisiert, FuRwegschild ist wieder verschwunden. Frau Lazar klart Situation.

11.11.14: Weg westlich des Haidgraben ab Parkplatz Eisstadion als reinen FuBweg ausweisen. Ab hier soll Radverkehr auf
der Strale Haigraben Richtung Siiden fahren. Hr. Volz will Lésung nochmal vor Ort dberpriifen.

05.09.2017: Inzwischen gibt es eine neue Situation. Der 6stliche Rad- FuBweg ist slidlich des
Sportparks, noch vor der Gemeindegrenze ausreichend breit (Haigraben — Ludwig Bolkow Allee). An
geeigneter Stelle (ggf. nach dem FuBganger Ubergang am Eislaufstadion) sollten die Radfahrer auf die
Fahrbahn geleitet werden (gesichert mittels Fahrbahnmarkierung) um sie an der Stelle, dort wo der
FuB- Radweg ausreichend breit ist, auf den 6stlichen FuR-Radweg zu geleiten (gesichert mittels

Fahrbahnmarkierung). Das Schild ,FuRweg” kann auf der Westseite entsprechend versetzt werden.
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AK Ortsentwicklung und Verkehr (O&V)

21 - Einfahrt zum Isarcenter

Prioritat 1

Problem:

Unibersichtlicher Gefahrenpunkt stellt insbesondere das abrupte Ende des Radfahr- / FuBweges an der Einmiindung zum
Isarcenter / GroBtankstelle dar.

Losungsvorschlag (neu, 19.6.12):

- FuB- und Radweg im Einfahrtsbereich durch weile StraRenmarkierung fortfiihren

- Betreiber ISAR-Center empfehlen, das auf seinem Grundstlick auch zu tun

- Den Ful und Radweg vor der Tankstelle auch in Gegenrichtung fiir Radler frei geben, damit Radler dann an der
Haidgrabenampel auf die jeweils richtige Strallenseite wechseln konnen

Aktueller Stand:

Mai 2010: Gesprach Agenda mit der Gemeinde:

Eine Verbesserung der Situation ist nur durch eine komplette Umplanung/Umbau mdglich. Das Problem hierbei ist aber,
dass das Gelénde des ISAR-Centers Privatgrund ist.

Eine sichere Wegflihrung zum ISAR-Center ist iber den sudlichen Ful- und Radweg (Kreuzungsbereich
Haidgraben/Unterhachinger Str. bis FuRgangerquerungshilfe) gegeben.

22.10.2012: Frau Lazar klért, wo genau Gemeindegrundstiicksgrenze ist und welche Mdglichkeiten bestehen, den
AGENDA21-Vorschlag umzusetzen.

18.11.2013: Frau Lazar nimmt Kontakt mit LRA auf. Ziel: Im Zusammenhang mit geplanter Bushaltestelle hier eine bessere
Ldsung zu realisieren.

11.11.14: WeiRRe Markierung muss Zufahrt zur Tankstelle zulassen. Hr. Volz priift Vorschlag der AGENDA21.
10.06.2015: AGENDA21-VV: Dr. Thorn berichtet, dass Gesprache mit Eigentimer ISAR-Center laufen.
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24 - Fahrradboxen am S-Bahnhof Ottobrunn

Landkreis Germersheim:

Problem:

Es gibt keine besondere Sicherung fiir abgestellte hochwertige Fahrréder. Insbesondere Fahrréder mit elektrischen
Zusatzantrieben bediirfen besseren Schutz vor Beschadigung und Diebstahl.

Lésungsvorschlag:

Im Bereich des S-Bahnhofes Ottobrunn sollten mindestens 2 Fahrradboxen errichtet werden, um hochwertige Fahrrader
gesichert abstellen zu kdnnen. Nach einer 6-monatigen Testphase sollte der Bedarf Gberpriift werden. (Am 30.08.11
aufgenommen)

Quelle z.B. Aretus Fahrradbox

Aktueller Stand:

22.10.2012: Fr. Lazar klart Kosten, Platz, dann Uberlegungen zu weiterem Vorgehen.

11.11.14: Behandlung des Vorschlags auf spater verschoben

25 - Radweg entlang der S-Bahn, Querung Putzbrunner Str.

P

.

}
e
|

Nordseite

Prioritat 1

Problem:

Vorhandene Mdglichkeit der Querung der Putzbrunner Str. entlang der S-Bahn ist sehr Radfahrer-unfreundlich
Losungsvorschlag (siehe auch beigefiigte Skizze):
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120214-Querung Putzbrunner Str-Bahnweg

Minimallésung: um die bereits heute
tibliche Fahrbahnquerung zu erleichtern,
miissen die Bordsteine im aufgezeigten
Bereich abgesenkt werden.
Weitere Erleichterung: Riickbau der
nérdlichen Bahnweg -Barrieren

L=
[

erforderlich: Bordsteinabsenkung |

7 Setvanksn und Drehreuze — T %

B

- Bordstein an den Ostenden der Rabatte absenken, um StraBenquerung hier zu erméglichen

- Die Barriere an der Nord- und Siidseite sollten abgebaut werden, da Bepflanzung als Puffer zur StraBe ausreicht

- Ostliche Barriere an der Nordseite entfernen

- Einfahrt vom Westen Richtung Stiden verbreitern, damit auch Rollstuhifahrer oder Radl mit Anhangern gut durchkommen
(Skizze links unten)

Aktueller Stand:

22.10.2012: Fr. Lazar: Da Kreisstralie, liegt Verantwortung beim Landratsamt.

31.10.2012: Frau Lazar: Wurde zusténdigkeitshalber an das LRA (Fr. Riedlaicher) weitergeleitet und um Stellungnahme
gebeten.

18.11.2013: Kein neuer Stand, Frau Lazar fragt nach.

11.11.14: Hr. Volz klart Moglichkeiten der Verbesserung.

10.06.2015: AGENDA21-VV: Dr. Thorn erldutert, dass Ldsungen schwierig sind, weil Bahn und Landkreis Beteiligte sind. Hr.
Granzer empfiehlt, dieses Thema im Rahmen des Landkreis-Radverkehrskonzepts voranzutreiben, weil der Landkreis
groReres Gewicht als nur eine Gemeinde hat.

26 - Radweg parallel der S-Bahn, Verbindung von Roseggerstr. zum
Pfarrer-Siebenhéarl-Weg

Prioritat 1

Problem:

Vorhandene Maglichkeit der Querung der Ottostr. auf der Seite des S-Bahnhofs ist sehr Radfahrer-unfreundlich und unklar.
Bei der Umgestaltung des S-Bahnplatzes ist der Radverkehr nicht ausreichend berticksichtigt worden
Lésungsvorschlag:

- Im Zusammenhang mit der neuen Radtrassenbeschilderung entwickelt die Gemeinde einen Vorschlag wie diese
Radverkehrsfiihrung geregelt wird

- Die Gemeinde Ottobrunn diskutiert diesen Vorschlag mit der AGENDA21

Aktueller Stand:

22.10.2012: Fr. Lazar: L6sungsmdglichkeiten werden mit gemeindlichen Bauamt berlegt

18.11.2013: Kein neuer Stand, Bauamt leidet unter Personalfluktuation / -mangel

11.11.14: Hr. Volz prift Situation und schlagt Vorgehen vor.
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29 - Robert-Koch-Str., Einmindung Rontgenstr.

Prioritat 2

Problem:
Der Radverkehr kommend aus Rdntgenstr., der nach links in die Robert-Kochstr. einbiegt, kommt nur sehr schwer bzw. mit
Umwegen auf den ndrdlichen Rad- und Fulweg.

Losungsvorschlag:

Bordsteinabsenkung auf Hohe der Feuerwehreinfahrt auf der Nordseite mit Steinen mit abgerundeten Kanten wie sie entlang
der ROLA verwendet werden.

Status: Am 10.09.12 mit Herm Miiller telefoniert, dass die gewiinschte Absenkung im Zusammenhang mit den geplanten
UmbaumaRnahmen (Geh- und Radweg héhengleich) in der Robert-Koch-Str. durchgeflihrt wird.

22.10.2012: Realisierung Uberpriifen

18.11.2013: Realisierte Absenkung ist nicht fahrradtauglich (nur fiir Feuerwehr). Punkt als Fahrradanforderung bleibt
bestehen. Die AGENDA21 empfindet die unzureichende Berticksichtigung der Anforderungen des Radverkehrs bei
laufenden UmbaumaRnahmen als sehr erniichternd. AK wird dazu Herrn Miller ansprechen. Bild zeigt Stand vom 21.05.14.
11.11.14:

Hr. Volz klart mit Bautechnik und teilt Ergebnis mit.

32 - Abzweigung Radtrasse von Rosenheimer Landstr. in die
Nimrodstralie
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Prioritat 2

Problem:
Am Ende der Auto-Sackgasse von der ROLA in die Nimrodstr. Ist der Weg fir Radfahrer hdufig komplett PKWs verstellt.
Obwohl dies eine Kernstlick der Ost-West-Radtrasse in Ottobrunn ist, hat man hier — besonders von der ROLA kommend
eher den Eindruck es ist deren Ende.
Lésungsvorschlag:

¢  Klare Beschilderung

o  Klare Markierung fiir Radfahrer

o Klares Verbot fiir PKWs, die Radstrecke zuzustellen
Aktueller Stand:
07.04.2013: Fr. Lazar hat den schlechten Zustand des Gehweges Herrn llligen von der Bautechnik mittgeteilt. Herr llligen
teilte mir mit, dass die Nimrodstr. bereits bei den geplanten Sanierungsmafinahme mit aufgenommen wurde. Herr llligen wird
sich bei Hr. Granzer in der 16. KW melden.
18.11.2013/17.12.13: Frau Lazar hat Situation aufgenommen (parkende Autos, abgestellte Miilltonnen) und wird Losung mit
Halteverbot anstoBen. Frau Lazar hat den Bauhof beauftragt, ein Halteverbotschild anzubringen.
11.11.14: Hr. Volz prift aktuelle Situation und klart, ob Mafinahmen notwendig sind.
11.03.2015: Nach Beobachtung von Hr. Granzer an verschiedenen Tagen wird die Durchfahrt fur Radler nicht mehr
zugeparkt.

33 - Durchgehender Belag auf Radtrassen (Beispiel:
Eichendorffstr.)

Prioritat 2

Problem:
Schlechter Zustand (holperiger Belag) von Radwegen ist oft Anlass dafir, dass diese Wege nicht benutzt werden.
Beispiele:
o Die Kreuzungsbereiche in der Eichendorffstr.; da die Pflasterung sich unterschiedlich ,setzt" entstehen unnétige
Querrinnen.

Generell sollte gelten:
Unterbrechung des Teer- /Plattenbelages durch Reihen von Kopfsteinpflaster vermeiden.

Lésungsvorschlag:
o  Eichendorffstr.: Aufbringung eines geteerten Streifens als ,Furt* in Ost-West-Richtung
Generell sollte gelten:
o  Beider Neuanlegung / Ausbesserung von Radwegen keine Unterbrechung des Belages. Dadurch auch
Kosteneinsparung, da personalintensive Zusatzarbeiten entfallen. Ist entlang Alte Landstr. /ROLA vorbildlich geldst.
Aktueller Stand:
07.04.2013: Fr. Lazar hat den schlechten Zustand des Gehweges Herrn llligen von der Bautechnik mittgeteilt.
18.11.2013: Fr. Lazar empfiehlt dazu dem AK Herrn Miiller vom Bauamt anzusprechen.
11.11.14: Hr. Volz arrangiert Termin mit AGENDA21-AK und Bautechnik (Hr. Fortser) zum Besprechen der Anforderung.
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34 Durchgehender Radtrassenbelag an Einfahrten

Prioritat 2

& Bl
foil it

z.B: Robert-Kochstr. Parkplatzeinfahrt, - Robert-Kochstr. Tiefgarageneinfahrt

Problem:
An vielen Stellen wird der Belag von Radwegen bei Grundstiickseinfahrten oder Parkplatzeinfahrten unterbrochen durch
Pflasterungen an den Einfahrtsrandern. Dadurch benutzen Radler eher die Strafllen als die geplanten Radtrassen.
Beispiele sind:

e  Robert-Kochstr. Parkplatzeinfahrt 1

o  Robert-Kochstr. Parkplatzeinfahrt 2

e  Robert-Kochstr. TG-Einfahrt

Losung:

Bei Neugestaltung / Umbau flir durchgehende Belage auf den Radtrassen sorgen, keine Unterbrechung durch
Aufpflasterungen an Grundsttickseinfahrten. Dies spart Kosten.

Aktueller Stand:

18.11.2013: Fr. Lazar empfiehlt dazu dem AK Herrn Miiller vom Bauamt anzusprechen.

11.11.14: Hr. Volz arrangiert Termin mit AGENDA21-AK und Bautechnik (Hr. Fortser) zum Besprechen der Anforderung.

37 - Radfahren entlang Putzbrunner Stral3e (Vorablésung)
Prioritat 1

Problem: Auf dem Radwegnetz-Plan flr Ottobrunn (Stand Juni 2010) ist die Putzbrunnerstral3e bis auf
eine Lucke auf beiden Seiten mit Radwegen unterschiedlicher Ausbauart eingezeichnet.

Tats&chlich gibt es auf der Suidseite von der ROLA bis Lehnbachallee nur einen FuBweg (Radfahren
frei), von Lehnbachallee bis Spitzwegstr. einen reinen FuBweg, nur von der Spitzwegstr. bis Ortsende
gibt es einen FuBweg und einen getrennten, verpflichtenden Radweg. Es fragt sich, warum der Radweg
hier verpflichtend ausgeschildert ist.

Auf der Nordseite gibt es vom Ortsende bis Erlenstrale einen getrennten FuR- und Radweg. Der
Radweg ist optional benutzbar. Ab Erlenstr. bis zur ROLA gibt es wieder nur den Fuweg, der fiir
Radfahren frei gegeben ist.

ZUgiges Radfahren ist damit nur auf der Stralle mdglich. Radfahrer auf Gehwegen missen Fullgangern
den Vorrang lassen. Durch Parkbuchten etc. ist der Gehweg schlecht befahrbar.

Langfristidsung flr Putzbrunner Str. siehe Punkt 55.

Loésungsvorschlag

Ostlich der Kreuzung ,,Brunneck*
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Auf der Nordseite der Putzbrunner Stralle den ,,Getrennter FuB- und Radweg*“ wieder klar einrichten.
Straenbelag und Leitlinien ausbessern.

Auf der Stidseite der Putzbrunner Strale Spitzwegstralle — Brunneck Schutzstreifen anbringen
Nutzungspflicht fir Radweg aufheben.

Westlich der Kreuzung ,,Brunneck® an beiden Fahrbahnseiten Schutzstreifen anbringen

Aktueller Stand:

18.11.2013: Markierungen fir Trennung Rad- und FuBweg sollten erneuert werden. Die Benutzungspflicht fiir Radfahrer soll
auch im éstlichen Teil auf der Siidseite aufgehoben werden.

11.11.14: Vorhandene Markierungen (Nordseite) sollten erneuert werden, Radtrassenkarte Ottobrunn. Weitere
Verbesserungen sollten im Rahmen des Punktes 55 (Ertiichtigung Putzbrunner Str. fiir Radverkehr) behandelt werden.
10.06.2015: Bei AGENDA21-VV berichtet Dr. Thorn, dass eine Vorabpriifung angestoRen wurde, wie die Putzbrunner Str.
besser fahrradgerecht gestaltet werden kann und ob schnelle Vorab-Teilldsungen méglich sind. (Schutzstreifen — gestrichelt
markiert, Radfahrstreifen — durchgezogen markiert?)

40 — Haidgraben Kurve am nérdlichen Ende

Problem:
Wegen durchgezogener Mittellinie diirfen vom Stiden kommender Radler nicht auf den Radweg entlang der
Umgehungsstrale queren.

Losungsvorschlag
Zusatzlich gestrichelte Linie in der Kurve anbringen.

Aktueller Stand:

18.11.2013: Diese Regelung war schon realisiert, ist aber — wohl im Zuge von Stralenerneuerungsabreiten — wieder
verloren gegangen. Frau Lazar klart, warum schon mal vorhandene Ldsung wieder verschwunden ist und st6t Lésung
wieder an..

11.11.14: Hr. Volz iiberpriift und stoRt Anderung an.

05.09.17: Hr. Volz verspricht Korrektur der falschlich durchgezogenen Mittellinie.

43 — Beschilderung des Ottobrunner Radtrassennetzes

Prioritat 2

Problem: Das bisher ausgeschilderte Ottobrunner Radtrassennetz braucht dringend Korrekturen und noch
Ergénzungen. Besonders &rgerlich ist, dass trotz wiederholter Hinweise nicht einmal die offensichtlichsten Fehler
in der vorhandenen Beschilderung korrigiert werden, geschweige denn, dass die Trassenbeschilderung weiter

fortgefuihrt wird. Ein negatives Paradebeispiel ist der Wegweiser an der Abzweigung der Nimrodstr. von der
Pestalozzistr: Falsch — inkonsistent — unvollstandig.
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Ahnlich &rgerlich ist, dass es trotz vieler Hinweise an die Gemeinde nicht gelungen ist, die Radfahrwegweiser an
der Kreuzung Nimrod-/EdelweiR-Str. mit der Rosenheimer LandstraBe so auszurichten, dass sie in die
richtigen Richtungen zeigen.

Lésungsvorschlag:

In der Verwaltung sollte ein fiir den Radverkehr Verantwortlicher etabliert werden, der solche Themen aktiv
betreibt. Erste Prioritat hat die Pflege der vorhandenen Beschilderung,

Dann sollten Erganzungen der bisher festgelegten Radtrassen festgelegt und nach den Vorgaben des
Bayerischen Innenministeriums ausgeschildert werden. Die fehlenden Trassen sind derzeit:

Von Kreuzung Ludwig-Thoma-Str. / Karl-Valentin-weg Uber S-Bahnhof Ott. nach Hohenbrunn
Von Kreuzung Ludwig-Thoma-Str. / Karl-Valentin-Weg nach Putzbrunn

Von Kreuzung Ludwig-Thoma-Str. / Karl-Valentin-Weg nach Neubiberg

S-Bahn-Begleittrasse Von S-Bahn Ottobrunn nach Neubiberg — Kaiserstr.

Wiinschenswert ware auch die ,Schilertrasse® Jagdstr. — Hochéckerstr. Diese liegt zwar
weitgehend auf Hohenbrunner Gebiet, ist aber fir Schiler aus der Ottosiedlung wichtig. Siehe
dazu auch Kommentar unter Punkt 0.

e Bahnweg

Aktueller Stand:

21.05.2014: Punkt in die Liste aufgenommen

11.11.14: Sollte beim Gespréach mit Dr. Thorn mit behandelt werden.

15.09.2016; Auf die Fehler in der vorhandenen Beschilderung wird nochmals mit Nachdruck hingewiesen.
05.09.2017: Gesprachsergebnis mit Herrn Volz:

Kreuzung Rola / Unterhachinger Str.: Das fehlende Schild (S-Bahn — Putzbrunn) wird wieder angebracht — das falsch
weisende Schild (Unterhaching — Sportpark) wird korrigiert. Karl Mager Weg : das falsch weisende Schild wird
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korrigiert. Pestalozzistr. / Abzweig Nimrodstr.: Die Doppeltbeschilderung wird beseitigt und ein Schild Unterhaching —
Taufkirchen — Sportpark wieder installiert.

44 — Einfahrt in Grinanlage sudlich Phonixbad

Problem: Dies ist die einzige Einfahrt mit Absenkung vom Haidgraben in das Parkgebiet, ist aber nicht als
FuR/Radweg gekennzeichnet. Ersetzt ggf. Punkt 20.

Lésungsvorschlag:

Der Weg sollte als Fu3- und Radweg gekennzeichnet werden.
Aktueller Stand:

21.05.2014: Punkt in die Liste aufgenommen
11.11.14: Hr. Volz klart unter Berlicksichtigung des notwendigen Lieferverkehrs

45 — Verlangerung der Fahrradstral3e Edelweil3str. bis Haidgraben

Problem: Die Haupttrasse Ost-West lauft jetzt vom S-Bahnhof (iber die Edelweilstr. und Gutenbergstr. zum
Haidgraben. Dabei ist die u.a. Edelweilstr. als FahrradstralRe ausgewiesen. Es wére nur folgerichtig, auch die
Gutenbergstr. als Fahrradstr. bis zum Haidgraben zu verlangern.
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Loésungsvorschlag:
Ausweisen der Gutenbergstr. als Fahrradstral3e.

Aktueller Stand:

21.05.2014: Punkt in die Liste aufgenommen
11.11.14: Hr. Volz klart Moglichkeit

46 — Haidgraben-Ostseite ab Phonixbad Richtung Norden

Problem: Radler, die vom Radparkplatz Richtung Norden fahren, bleiben bis mindestens Ostpreufenstralie,
meist aber langer auf dem dstlichen FuBweg des Haidgrabens und gefahrden FulRgénger.

Lésungsvorschlag:

Bei der ersten Absenkung/Einfahrt (etwa auf Hoher der beiden FuRganger) den Radverkehjr auf den
Stral3enbereich fiihren. Hier Anbringen Schild FuBweg und Hinweis an Radfahrer zum Verlassen des
FuRweges.

Aktueller Stand:
23.07.2014: Punkt in die Liste aufgenommen
11.11.14: Hr. Volz organisiert Ortstermin mit P. Niggl, um Lsung zu finden.

47 - Siedlungsgebiet Memelweg bis NeilReweg
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Problem: Die Wege im Siedlungsgebiet werden als gemeinsame Fuf- und Radwege genutzt, wie auch das Bild
oben zeigt.

Lésungsvorschlag:

Die Wege sollten entsprechend der tatsachlichen und verninftigen Nutzung als gemeinsamer Fuf3-
und Radweg ausgeschildert werden.

AuRBerdem sollte die Einfahrtsschwelle (siehe oberes Bild) abgeflacht werden

Aktueller Stand:
23.07.2014: Punkt in die Liste aufgenommen
11.11.14: Hr. Volz klart, ob hier der FuBweg in gemeinsamer Ful- und Radweg umgewidmet werden kann.

48 — Ranhazweg — Abzweigung von ROLA
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Problem: Der Radweg endet auf der Nordseite des Ranhazweges einige Meter nach der Kreuzung mit der ROLA
abrupt. Es ist zu klaren, wie das Einfadeln der Radler in den Stralkenbereich des Ranhazweges sicherer gestaltet
werden kann.

Losungsvorschlag:

Ist ein Schild fiir die Autofahrer hier sinnvoll?

Erlauterung:

Das Zeichen soll vor Stellen wamen, an denen Radfahrer haufig

oder unvermutet die Fahrbahn kreuzen oder in sie einfahren. Das

Fahrrad auf dem Gefahrzeichen zeigt an, aus welcher Richtung mit

(% Radfahrern zu rechnen ist. Ein Zusatzzeichen 1000-32 wamt vor
Radwegen mit Radfahrverkehr in beiden Richtungen. Aus dem

Zeichen koénnen Kkeine Sonderrechte fiir Radfahrer abgeleitet

VZ 138-10 / -20: werden!
Radfahrer

Alternative: Radwegstummel abschaffen und Radverkehr ab Kreuzung im StraRenbereich des
Ranhazweges fihren.

Aktueller Stand:

23.07.2014: Punkt in die Liste aufgenommen

11.11.14: Hr. Volz organisiert Ortstermin mit P. Niggl, um Lésung zu finden und klért mit Polizei und Bautechnik.
05.09.2017: Vereinbarung mit Herrn Volz:

Das Einfadeln der Radfahrer auf die Fahrbahn soll mittels Markierung sicher gemacht werden. Schild VZ 138.10 /20 wird
erwogen.

49 — Haidgraben — Einmindung Ulmenstr 1 — 9 gegeniber
Daimlerstr.

Problem: An dieser Stelle soll der Radverkehr Richtung Norden vom gemeinsamen Geh- und Radweg auf die
Strale abgeleitet werden. Radler bemerken das erst zu spét und die Regelung ist nicht klar genug sichtbar.

Lésungsvorschlag:
Dass ab dieser Stelle der Radler auf die StraRe wechseln muss, sollte klar gemacht werden durch
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e einrichtig platziertes Schild FuRweg (siehe roter Pfeil)
e eine Markierung auf dem Gehweg bestehend aus weil3em Strich und FuRweg-Piktogramm
wie es beigefugtes Bild zeigt:

Aktueller Stand:
29.07.2014: Punkt in die Liste aufgenommen
11.11.14: Hr. Volz priift Versetzung des FuRgangerschildes nach Stiden zur Einmindung Ulmenstr.

51 — Rosenheimer LandstralRe — Abzweigung Hans-Kress-Stralde

Problem: Fir Radfahrer, die auf der ROLA Richtung Norden Fahren und in die Hans-Kress-Str. einbiegen wollen
sowie auch fiir die Radfahrer aus der Hans-Kress-Str., die die ROLA Richtung Norden fahren wollen - also
jeweils die Linksabbieger — gibt es keine befriedigende Verkehrsfihrung. Beim Bau der ROLA wurde auler an
Kreuzungen fiir links abbiegende Radfahrer generell nicht gesorgt. Insbesondere gibt es keine
Bordsteinabsenkungen an der Abzweigung und wegen der Parkplatze keine freien Ubergangsstellen.

Fur Radfahrer gibt es nun 4 mégliche Verhaltensweisen:

o Der Radfahrer wechselt friihzeitig auf die Strafle, reiht sich in den Autoverkehr ein und biegt nach den
tblichen Regeln links ab oder

e Der Radfahrer quert die ROLA an einem gesicherten Ubergang vor der Abzweigung und fahrt den Rest
bis zur Abzweigung auf dem Radweg auf der falschen Seite der ROLA.

o Der Radfahrer fahrt an der StraBenabzweigung vorbei bis zur nachsten gesicherten Querungsstelle und
fahrt dann auf der anderen Seite der ROLA Richtung Stiden zurtick bis zur Einmtndung. Er wird nach
dem Umweg zum Rechtsabbieger.

o Der Radfahrer wird kurzzeitig zum FuRgénger und quert so die ROLA.

Dieser Punkt steht stellvertretend auch fiir andere von der ROLA abzweigende Stralien, die keine Kreuzungen
sind.

ROLA / Einmiindung Hans-Kress-Str.

Far Radfahre; die in der RO
gilt fur Radfahrar, die 2us derHans-KressStr.in Ri

Losungsvorschlag:
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e Es st generell zu entscheiden, welches/welche Verhalten dem Radfahrer empfohlen werden
sollen. Die entsprechende Aufklarungsarbeit ist zu leisten.

e In Zukunft muss bei allen Stral3enplanungen der Radverkehr besser berlicksichtigt werden,
auch Radler als Linksabbieger.

o Bei einer Neuregelung des Verkehrs in der Hans-Kress-Str. sollte die Hans-Kress-Str. zum
Verkehrsberuhigten Bereich erklart werden.

e Die Gemeinde sollte wieder fiir einen rollstuhlgerechten Ful3weg sorgen.

e Das Sackgassenschild ist zu ersetzen durch Schild mit Durchgéngigkeit fir Radler und
FuRgénger.

Aktueller Stand:
29.07.2014: Punkt in die Liste aufgenommen
11.11.14: Soll in einem Gesprach mit Bautechnik behandelt werden.

53 — Rosenheimer Landstr. sudl. Ortsende Ottobrunn

Problem:

Ausgebauter Radweg Richtung Stadt wird durch Rad-Fahrverbotstafel unterbrochen Radfahrer
werden auch per Tafel aufgefordert, die Rosenheimer Landstr. zu Uberqueren und auf die andere Seite
zu fahren obwohl es dort Giberhaupt keinen Radweg gibt.

Losungsvorschlag:
Radfahren Richtung Norden erlauben bis auf der Ostseite ein Radweg existiert.

Aktueller Stand:
09.08.2014: Punkt aus SZ-Katalog tibernommen
11.11.14: Hr. Volz sieht Schwierigkeiten, Zustimmung der Polizei zu erhalten, will nochmals klaren.

55 — Putzbrunner Str.

Problem:

Die Putzbrunner Stral3e ist vom HauptstraBenkreuz (Nord-Sid mit ROLA, Ost-West mit
Unterhachinger Und Putzbrunner Str.) die Verbindung, die vollkommen ungentigend fiir den
Radverkehr ausgestaltet ist.

Losungsvorschlag:

Die Putzbrunner Str. muss fir den Radverkehr ertlichtigt werden. Umbau der Strafl3e mit
Radverkehrsanlagen &hnlich wie die Rosenheimer Landstr. Verbessert werden soll in diesem Zuge
auch die Situation fur Radfahrer an der Kreuzung am Brunneck.

Aktueller Stand:

23.08.2014: Punkt auf Blrgeranregung hin aufgenommen.

11.11.14: AK wird besprechen, wie das Thema am besten initiiert werden kann.

01.12.14: FDP stellt Antrag zum Umbau der Putzbrunner Str. Im GR Ottobrunn

11.03.15: Hr. Keller klart mit StraRenbauamt und Landratsamt und informiert dann AGENDA21 AK (iber Ergebnis und
weiteres Vorgehen.

10.06.2015: Bei AGENDA21-VV berichtet Dr. Thorn, dass eine Vorabpriifung angestoRen wurde, wie die Putzbrunner Str.
besser fahrradgerecht gestaltet werden kann und ob schnelle Vorab-Teilldsungen mdglich sind. (Schutzstreifen — gestrichelt
markiert, Radfahrstreifen — durchgezogen markiert?)

Seite 19



AGENDA ,
[ N — [
nn-Neup;,
woort! bﬁ&%
" Oy /°

7

AK Ortsentwicklung und Verkehr (O&V)

Die AGENDA21 empfiehlt, im Rahmen des Radverkehrskonzeptes des Landkreises auch Kreisstrallen, d.h. auch die
Putzbrunner Stralle zu behandeln.

56 — Haidgraben Nord, Einfahrt in Landschaftspark

Problem:
Die Einfahrt in den Landschaftspark ist fir das Radfahren (erst Recht fiir Rollstuhlfahrer nicht
geeignet. Typischerweise ist unterdessen ein Trampelpfad neben der Schranke entstanden.

Lésungsvorschlag:
Pfosten an denen Radfahrer und Rollstuhlfahrer oder Kinderwagen ohne Behinderung vorbeikommen
statt Schranke.

Aktueller Stand:

23.08.2014: Punkt auf Blrgeranregung hin aufgenommen.

11.11.14: Auch Radler, Rollstuhlifahrer etc. sollten hier einen guten Eingang in den Landschaftspark haben. Hr. Volz Uberlegt
Ldsung, z.B. ,Legalisierung” des Trampelpfades

57 — Unterhachinger Str., Einmindung Lindenstr.
(Siehe dazu auch Punkt 54)

Problem:
Radler, die auf der Fahrradstral3e Lindenstrale nach Norden fahren und nach Westen in die
Unterhachinger Str. einbiegen wollen, kdnnen hier sehr schlecht die Unterhachinger Str. queren.

Losungsvorschlag:
Bau einer Querungshilfe fur Radfahrer und FuRgéanger an der Einmiindung Lindenstr..

Aktueller Stand:

23.08.2014: Punkt auf Blrgeranregung hin aufgenommen.

11.11.14: AK (iberprift nochmal die Anforderung.

11.03.15: Ergebnis: Da die Lindenstrafleneinmiindung in die Unterhachinger Str. eine Fortsetzung der Fahrradstrafie
darstellt, sollte hier eine Querungshilfe fur Radler, die Richtung Unterhaching in die Unterhachinger Str. einbiegen wollen,
angestrebt werden.
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58 — Cramer-Klettstr. vor Stift Brunneck.
(Siehe dazu auch Punkt 55)

Problem:
Radfahrer und FuRgénger werden derzeit auf einen gemeinsamen Verkehrsweg geleitet. Dies fuhrt
zur Verunsicherung besonders der alteren Gehwegbenutzer (Altenheim!)

Loésungsvorschlag:
Verlagerung des Radverkehrs mit Fahrradstreifen auf die StraRe. Dafur Aufhebung des einen
Parkplatzes.

Aktueller Stand:

24.11.2015: Mit Schreiben vom 24.11.2015 beantragt die Fraktion Biindnis 90/Die Griinen/ODP die
Einrichtung eines Schutzstreifens fur Radfahrer an der westlichen Cramer-Klett-Stral3e/Am Brunneck..
05.04.2016: Antrag der Griinen wurde im PUA abgelehnt.

59 — Unterfuhrung Karl-Valentin-Weg

Problem:

Die Unterfiihrung verleitet zu hoher Geschwindigkeit, die ggf. auer Kontrolle gerat, wenn plétzlich
Fahrrad-Gegenverkehr auftaucht. Ein Unfall mit zwei Schwerverletzten ereignete sich am 07.09.2016.
In der Zone der Radfahrer ist das Fahren in beiden Richtungen, ohne Trennung der Fahrrichtungen,
vorgesehen. Aus westlicher wie auch dstlicher Sicht gibt es in den Rampen Positionen, an denen die
Voraussicht, bedingt durch eine Verschwenkung, eingeschrankt ist. Die zugehdrigen Strecken sind
zwar nur kurz aber an kritischer Stelle (Hochstgeschwindigkeit).

Lésungsvorschlag:

Kurzfristig: Deutliche Markierung der Bereiche flr die Ful3ganger einerseits und fur die Radfahrer
getrennt nach Richtungen andererseits. Die beigefligten Bilder zeigen den Ist-Zustand und die
vorgeschlagene Lésung: Eine solche Markierung sollte an beiden Seiten der Unterfiihrung an den
Abfahrten angebracht werden. Der abgetrennte FuRwegbereich sollte auch durch ein entsprechendes
Piktogramm gekennzeichnet werden.
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Bisher:

Mittelfristig: FulR- und Radweg sind zusammen 4m breit. Der Radweg ist mit 2,30 fur Radwege mit
Gegenverkehr zu schmal (Soll mind. 2,50m). Mangels nétiger Breite miissen mindestens 0,20 —
0,30m. Breite von der FulRgéngerzone abgetrennt und der Radwegzone zugeschlagen werden.

In der Mitte der Unterfihrung befindet sich ein Bahnsteig — Niedergang. Hier ist im Grenzbereich
zwischen Geh- und Fahrradbereich ein Sicherungsbuigel erforderlich. Dieser kann auch eine grol3ere
Lange haben damit Radfahrer die hier eine hohe Geschwindigkeit haben kénnten, nicht in den
FuRgéangerbereich fahren .

Aktueller Stand:

14.09.2016: Der Vorschlag wurde in diese Liste mit aufgenommen und wird der Gemeinde zur
Stellungnahme zugeleitet.
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