AK Ortsentwicklung und Verkehr 2009
Projekt:

Ein gemeinsames Radwegenetz von
Ottobrunn und Neubiberg

und die Uberortliche Einbindung.



Fahrradfahren in beiden Gemeinden

Voraussetzung fur die Reduzierung innerortlichen Kfz — Verkehrs
Ist das Angebot eines attraktiven Radfahrnetz.

Innerhalb eines Siedlungsbereichs ist das Fahrrad bis zu
Entfernungen von 3 km das schnellste Verkehrsmittel.

In Neubiberg gibt es bisher, im Gegensatz zu Ottobrunn mit seinen
verschiedenen Ausbaustufen, kein eigenes Fahrradwegenetz. Ziel
muss sein, dieses und ein gemeinsames, Uberdrtlich
eingebundenes Radwegenetz zu schaffen.

In beiden Gemeinden betragen die grof3ten Entfernungen fir
tbliche Be- und Versorgungsfahrten weniger als 5 Km. 39% aller
Autofahrten sind kirzer als 3 km (Ottobrunner Daten). 21% aller
Autofahrten finden im Bereich >3km <=5km (Starnberger Daten)
statt.



Aus dem Radwegekonzept 2001 der AGENDA

Wie verhalten sich die Verkehrsteilnehmer im Untersuchungsgebiet heute?

Wir stellen hier die fiir das Radwegprojekt relevanten Daten vor, wie sic in der "Verkehrsun-
tersuchung Oteobrunn 20007 (Prof. Dr.-Ing: Kurzak, Dezember 2000) ermittelt wurden. Dabei
gehen wir der Einfachheit halber davon aus, dass ?wmhen dem Verhalten der Verkehrsteil-
nehmer in Citobrunn, dem G 1 der Kurzak U hung, und dem entspre-
chenden Verkehrsverhalten in den anderen Onsteilen (Neubiberg, Ri ling und Waldsied-
lung) kein signifikanter Unterschied bestehr,

Binnenverkehr - Quellverkehr:

Insgesamt fanden am Befragungstag, dem, 207,99, 75.596 B gen von O
Verkehrsteilnehmern statt. Dabei waren insgesamt 91 % der Ottobrunner Bevilkerung unter-
wegs. Dag ergibt im Mitiel 4,4 Fahrten bzw. Ginge pro Person {3] 8. 15,

[39%  [innerhalb von Ottobrunn (Binnenverkehr) |
{61 %  [Uber die Ortsgrenze hinaus (Quellverkehr) |
(31827

Verkehrsmittel:

Die Wahl der Verkehrsmittel fiir alle Fahrten und Wege teilt sich nach den Angaben der Be-
fragten in der Haushaltsbefragung auf in:

Ottobrunn | Grifelfing [ Garching Verkehrsmittel

12% 11 % 13 % zu Full

21 % 23 % 24 % Rad

55 % 150 % 1% KFZ

12% | 14 % 12% OPNV

T mach[3]8.15

Die Gegenilt Hlung mit Gemeinden vergleicht Grisbe und Lage zeigt, dass der Anteil
der Radfahrer in Ottobrunn durct teigerungsfihig ist. Der PKW-Antell ist vergleichswei-
se hoch.
Rechnet man aus den Selt zur Verkehrsmittelt ung alle B aus Ot-

tobrunn heraus und rach Ottobrunn hinein weg (Quellverkehr), ergibt der reine Binnenver-
kehr innerhalb der Omgmnzen Ottobrunns (also auch ohne Riemerling, DASA (EADS) und

Neubiberg folgende V o
23 % wu Ful
35% Rad
41 % KFZ |
T UPNY

[3] Anl. 10

Im Vergleich zur Auflistung aller Bewegungen (Binnen- und Quellverkehr) ergeben sich eini-
ge Verschieb Deer pr fe Anteil von Fuligd und Radfahrten nimmt 2u, der
prozentuale Anteil der Radfahrien ist hier bereits erfreulich hoch. Der von Auto- und OPNV-
Fahrten nimmt ab (im letzteren Fall drastisch). Daraus kann man den, an sich trivizlen Schiuss
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Die Basis eines attraktiven Radfahrnetz konnte die
JFahrradstral3e “ sein.

*Sie optimiert die Weglangen und kann andere
radfahrfreundliche Stral3en einbinden.

*Sie sichert die Verkehrsraume flr Radfahrer.
Sie ist als solche durchgehend bezeichnet

sund ist gegentber anderen Wohnstral3en mit Vorfahrt
versehen worden und ist dabei

*kostengunstig: bedarf nur geringer Baumafinahmen,
lediglich die Beschilderung muss angepasst werden.



Die Fahrradstralle




Aus der Landkreisradwanderkarte
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Beschilderung

Die Beschilderung
dieser Uberregionalen
Radwanderwege
entspricht bisher nicht
Immer den Vorgaben
des ,Bayernetz flr
Radler”.

Zielsetzung: unsere
ortlichen Radwege-
netze mussen auf diese
Uberregionalen Rad-
wanderwege hinweisen
und diese integrieren.



Bezeichnung dieser Uberregionalen Radwanderwege



Schwerpunkte des Quell- und Zielverkehrs



Radfahrerverkehrsaufkommen am 20.07.1999



Radwegenetz Neubiberg <konzipiert>

O

Absiche-
rung nach
Unterha-
ching fehlt



Radwegenetz Ottobrunn



Gemeinsame Fahrradstrasse Ottobrunn - Neubiberg



Beschilderung der Fahrradstral3e (1)

Beginn Begrenzung Unterbrechung



Beschilderung der Fahrradstrasse (2)

Begrenzung Vorfahrtsregelung



Beschilderung der Ottobrunner Fahrradstral3e (3)

Zu ersetzende Schilder durch
Ziel- und Zwischenwegweisung






Muster einer Beschilderung

Pfeilwegweiser - Beispiel

Nachbarort ABC *.*Km
Schulweg - <Name> *.*Km

LBAi
—=

\ ]

Beispiel: eingehangte Routenschilder,
nur bei durchgehenden Routen

Zwischenwegweiser - Beispiel

-,




Ausblick

® Die AGENDAZ21 Ottobrunn-Neubiberg beantragt das gemeinsame

FahrradstraRennetz noch in 2009 in die beschlieBenden Gemeindegremien
der Gemeinden Ottobrunn, Neubiberg, Hohenbrunn einzubringen und zu
beraten. Die ersten Konzepte erwartet man im Fruhjahr 2010. Zur
Eingangsberatung soll der AGENDA21-Entwurf aus dem Mai 2009 dienen.

 Die jeweiligen Verbindungen zu den benachbarten Gemeinden sind mit
diesen abzustimmen und per Beschluss fest zu legen.

» Eine gemeinsame, einheitliche, regionale und gemeindetbergreifende
Beschilderung aller Radfahrwege ist in den Gemeinden einzurichten
(Hauptwege- und Zwischenanzeige)

In allen Gemeinden ist ein verbindliches Leitbild zu schaffen, welches den
Radfahrern die gleichgewichtige und gesicherte Teilnahme am
StralRenverkehr gewahrleistet.

*Fertigstellung der gemeinsamen Fahrradstral3e ist 20 11



Schluss und Dank

Dieser Ausarbeitung ging voran:

*Eine ortstibergreifende Studie des Planungsverbandes von 1984, den
ganzen Siedlungsraum betreffend.

*Die Verkehrsuntersuchung Ottobrunn 2000 — Prof. Kurzak.

*Das Radwegekonzept Ottobrunn 2001 des AK Ortsentwicklung und
Verkehr der AGENDAZ21 Ottobrunn.

*Die Skizzierung eines Radwegenetzes Neubiberg des AK's
Ortsentwicklung und Verkehr der AGENDA21 Ottobrunn — Neubiberg.

*Erkenntnisse aus Realisierungen in Ottobrunn.

Ohne diesen Rahmen wéare diese Ausarbeitung nicht moglich gewesen.
Besonders den Akteuren friiherer Jahre im AK Ortsentwicklung und
Verkehr gilt unser besonderer Dank und unsere Anerkennung.



